Av Morten Jensen

Det representerte en frisk sats-
ing da Svenska Familjebatar
AB 1 Sverige engasjerte den
verdenskjente konstruktdren
Ron Holland til & tegne Ome-
ga 34 i1 1979. Ron Holland var
pa det tidspunkt helt pa topp i
sin karriere med hurtige regat-
tabater, mens Svenska Famil-
jebatar paradoksalt nok hadde
som malsetting a skape en lett-
seilt og hurtig familiebat. Det
hadde ikke Ron Holland teg-
net fgr. Resultatet — Omega 34
— er avgjort interessant, og pa
mange mater adskiller baten
seg fra de fleste andre pa mar-
kedet.

«Lettseilt» betgd for Ron
Holland en relativt beskjeden
bredde, 3,0 m, noe som matte
til for at baten skulle kunne ghi

- lett igjennom vannet. Noen
maleregel hadde han ikke i
tankene. «Lettseilt» betgd
ogsa at Omega 34 skulle vare
lett & handtere. For a fa det til
ble den utstyrt med brgkdels-
rigg og selvsldende fokk. For &
fa baten bade dlettseilt» og
«hurtig» var det viktig at for-
holdet mellom skrog og rigg
var riktig avstemt, og et av |
kravene 1 sa mate var at baten |
med sin selvslaende fokk skul- |
le kunne holde fglge med til-

Cockpiten

Cockpiten funksjonerer utmer-
ket med blant annet avrundete
cockpitkarmer som gir god sit-
te-komfort. Vi savnet dog en
list, kant e.l. pd cockpitbenken
for spenntak og stotte for forte-
ne under krengning. Avstan-
den mellom benkene er fin og
gir bra spenntak. Teaken i
cockpiten er ikke standard.
Fall og liner er fprt akterover
og funksjonerer fint ved hjelp
av to vinsjer og et batteri vinsj-
avlastere pd hyttetaket.
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Data

Loa. 10,25 m, Lvl. 8,16 m, Bredde
3,00 m, Dypgang 1,55 m, Kjglvekt
2000 kg, Dspl 4000 kg, Storseil 32 m?,
Fokk 22 m?, Spinnaker 85 m?, Motor
15 Hk Yanmar diesel.

Toppfart motor 6,5 knop (malt med
adar), Salongkgyer L = 200 cm,

202 cm, Bf =30 cm, Ba = 172 cm,
. Barnekgye L = 122 cm, Bf = 68 cm,

= Ba = 30 cm, Akterkgye L = 193 cm,
. Bf = 133 cm, Ba = 62 cm, Salong-
bord L = 108 cm, B = 88 cm, Kart-
bord L = 64 cm, B = 88 cm, Sta-
hgyde salong 181 cm, Stidhgyde bysse
78 cm, Stihgyde toalett 165 cm,
§ Cockpit L = 220 cm, B = 151 cm,
Avstand mellom benker 65 cm, Ben-
" kebredde 43 cm

- Bf = bredde foran, Ba =
akter

Stey for motor

Sted i baten |Fullfart Marsjfart
" Salong 82dB 82dB
= Naviga- 88 dB 85dB
&= sjonsplass
e Cockpit 75.5dB 74.5dB

Priser

Ya-fabrikat Kr 214 000

Ferdig bat kr 295 000. Prisen inklude-
rer bl.a. pulpit, pushpit, rekke, bade-
trapp, 2x60Ah batterier, kompass,
= hesteskobgye,  brannslukningsappa-
rat, rorkultforlenger, windex, flagg-
stang, lanterner.
ikke seil. Pris storseil + fokk: kr

gel)

Konstruktgr: Ron Holland
Importgr: Familicbater
Collett Vogts vei 67, Oslo 7

. Bf=54 cm, Ba = 82 cm, Forpigg L = ¢

bredde § |

Prisen inkluderer §

11 900. Spinnaker kr 6040 (Gran-se-

A/S, Nils §

Byssa
Skuffeseksjonen i leideren re-

presenterer et velkomment til-

legg til byssa. Salt- og fersk-
vann, to rustfrie kummer og en
stor rustfri og drenert kjole-
boks noteres ogsa pa plussiden.
Torrmat og diverse skaffetpy
far plass i dypt og rommelig
skap ut i borde. Gass-anlegget
virker samvittighetsfullt mon-
tert med npdvendige sikringsld-
ser, pluss at ingen fleksible

| slanger filer over skarpe kan-

ter. Inntrykket av byssa er
overveiende positivt, et minus-
poeng dog ved det skarpe hjgr-
net ved leideren.

Under krengning er det ne-
derste trinnet i leideren ubruke-
lig, hvilket gjor avstanden fra
dgrken til motorkassen noe
hgy. Bdde bysse og kartbordet
vis a vis er sdpass solid bygget
at de kan stis pd og fungere
som hjelpetrinn.

Salongen
De samme upraktiske kpye-
bunnene fant vi igjen i salong-
kpyene.

Salongen er rimelig stor, hyl-
leplassene ut mot skrogsiden er
hensiktsmessige og salongbor-
det er solid og stabilt montert.
Benkenes rygg kan slds opp for
bredere kgyer, pluss at senge-
tpy kan gjemmes bak dem om
dagen. Vi savnet i den forbin-
delse en lasemekanisme i nedre
stilling, pluss at vi ble overras-
ket av en lekkasje som gjorde
sengetgyet vatt.

Motor og batteri

Motoren blir tilgjengelig ved a
demontere leideren, noe som
ikke bpd pa for store problem,
fordi delene var godt tilpasset

hverandre. Decibel-malingene
avslgrte et noe hgyt stgynivd,
og nermere undersgkelser viste
at vibrasjonsstgy forplantet seg
via motorkassen til basisinn-
redningen. Vi noterte ingen
vibrasjon pd motorfundamen-
tene, hvilket tyder pa korrekt
montering. To 60 Ah batterier
med vendediode horer til stan-
dardutstyret, en kapasitet som
nok er i minste laget om strgm-
problemer under lengre stille-
ligge skal unngas. Kvadratet pd
ledningen mellom dynamo og
batteri synes ogsa d veere i min-
ste laget, hvilket gir redusert
lade-effekt.
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OMEGA 34

svarende bater med stor genoa
i lett vaer. Altsd matte seil-
arealet vere rimelig stort. Re-
sultatet ble en meget hgyreist
brgkdelsrigg, der filosofien er
a reve ned storseilet fremfor a
skifte forseil. En fornuftig tan-
ke, for det medfgrer en be-
grenset forseilsgarderobe og
en enkel mate a redusere seil-
arealet pa.

Var prgveseilas foregikk i
frisk, ustabil vind i 9-10 m/sek.
Vi gjorde den feil at vi rigget
opp baten med en forminsket
fokk som nér ca. ¥ opp pa
forstaget, noe som medfgrte
ubalanse i trimmen. Baten ble
litt logirig. I sa mate demon-
strerte  feiltakelsen  ganske
klart at baten funksjonerer
best i trdd med idéen — det er
storseilet som ma reduseres
inntil veret blir sa overhendig
at klossrevet storseil ikke len-
ger monner. Da fgrst er det pa
tide med en mindre fokk.

Storseilet er stort og riggen
solid — styrkemessig virker det
godt avstemt. Omega 34 er
med sin selvsldende fokk og
enkle rigg med bakovervinkle-
te salingshorn og derved ingen
lensetakler, meget enkel a
handtere. Det delte lateralpla-
net gir utmerkete mangvre-
ringsegenskaper, men vi opp-
levet et par tilfelle der baten
hadde tendens til & kaste sty-
ringen under krengning, noe
som nok ble forsert frem av
var noe ubalanserte trim.

I turpyemed er den valgte
rigglgsningen suveren; — er
skjgtene satt, gjenstar det for
rormannen kun & styre baten.
Rent seilteknisk ville nok en
mer komplisert rigg med rette
salingshorn og lensetakler vart
bedre, for det er et problem a
holde forstaget stramt nok til
virkelig effektiv bidevindseil-
ing med en sé enkel rigg pa en
sa stor bat som Omega 34 er.

Maiten Omega 34 er rigget
pa, setter krav til at storseilet
skal kunne flates ut og akterli-
ket dpnes for «a ta kraft ut av
seilet». Det lar seg gjore, men
1 og med at riggen er sapass
kraftig dimensjonert, hadde vi
gnsket oss stgrre kraft i savel
akterstagsstrammeren som
bomvangens seksskarne taljer.
De ble tunge & hale i. Det
samme er tildels ogsa tilfellet
med storseilsskjgtet.

Dekket er rimelig godt a ar-
beide pa, tatt i betraktning at
baten er utstyrt med et mar-
kert hytteoverbygg. Sklisikrin-
gen er OK, bortsett fra et stgr-
re omrade i forkant av hytta
som er blankt og lett a skli pa
under for eksempel en spinn-
akerjibb. Arrangementene pa

Lasbart rom

Det lille ldasbare rommet akter
rommer gassflaske og gir stue-
plass for en seilsekk samt fen-
dere etc. Gassflasken er plas-
sert i en beholder for seg, som
er drenert ut i akterspeilet. Hes-
teskobpyen hgrer til standard-
utstyret, og handpumpen er pa
korrekt vis montert slik at den
kan nds uten at det er ngdven-
dig a apne noen luker.

Pulpit
Pulpiten har et fint nedsenket
trinn som letter adkomsten til
bdten og gir en godt beskyttet
plass for lanternen. Baugrul-
len, blokka til den selvskjot-
ende fokka samt et trangt be-
slag for feste av fokkehalsen
gjor det sveert «knotete» d skifte
forseil, spesielt nar forholdene
tilsier at det er ngdvendig d
skifte fra kryssfokk til en noe
mindre en.

Akterkabinen

Adkomsten til akterkabinen er
noe trang, og man md belage
seg pd d krabbe og krype innen
man ndr frem til dobbeltkpya.
Er man forst kommet inn, er
det lite a utsette pa sovekomfor-
ten. Stuerommene i skottet nds
ogsa ved hjelp av «krabbing» —
i det hele tatt ma denne akter-
kabin-lpsningen,  mest  pad
grunn av hgyden, sies a vere
trangere enn normalt.

dekk er oversiktlige, og et
pluss vil vi gi til fokke-lpygan-
gen som er en integrert del av
dekkslgsningen, i motsetning
til de mange «snublebgylene»
som fins pa mange andre
béter.

En kort konklusjon nar det
gjelder Omega 34s seilegen-
skaper: — De er gode og mor-
somme, og baten er svart en-
kel a handtere.

Svenska Familjebatar AB er

ingen produksjonsbedrift,
men bedriver kun produktut-
vikling og markedsfgring. Om-
ega 34 stgpes for tiden 1 Smg-
gen og innredes ved Vindg-
verftet. Denne Igsningen; a
sette bort produksjonen pa
kontraktsbundet oppdrag, fri-
gjor Svenska Familjebatar AB
til & velge det mest egnete pro-
duksjonsstedet til enhver tid —
badde hva angar kvalitet og
pris. Samtidig slipper bedrif-

Toalett og forpigg

Toalettet har en tradisjonell
plassering mellom salongen og
forpiggen. Selve toalemier er
plassert i langskipsretningen —
tkke pa tvers — hvilket gjor det
langt mer anvendelig wunder
krengning. Det er imidlernd i
billig plast-kvalitet. Toaletter
byr for gvrig pa godt med plass
til toalettsaker etc. i skap 1l
styrbord, samt garderobe for
kleer pa hengere eller i radkur-
ver til babord.

Garnering og hyller mot
skrogsiden i forpiggen er hyg-
gelige og praktiske pluss.
Kgyebunnen derimot bestod i
vdr prgvebadt av to store ube-
handlete plater, en losning som
gjorde det upraktisk a bruke
rommet under til seil, wistyr
etc. Dog, — luken i skottet un-
der kgya gjor det mulig a plas-
sere og fa tak i smating.

Navigasjon

Bildet taler for seg; — garner-
ing, hyller, monterinsplass il
utstyr pd skott og skuffeseksjo-
nen gjor dette til en brukbar
navigasjonsplass. Men et mi-
nus til skarpt hjorne ved

leideren.

ten a bli tynget ned av kostna-
der til lokaler og anlegg. og
dette er noe av hemmeligheten
bak Omega 34s «hyggelige»
pris.

Hva angar kvalitet og finish
pa baten, er det lite a sette
fingeren pa. Plast og trearbeid
er 1 god kvalitet, selv om inn-
redningsarbeidet ikke er pa
hgyden med hva Vindg legger
isine egne bater. O
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